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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteJIt 
(§2) Muskelkraftbetatigte Antriebsvorrichtung 

(g) Die Erf in dung betrifft eine muskelkraftbetatigte Antriebs- 
vorrichtung mit einer Antriebswelle und zwei auf dieser 
mittels Klemmkdrperfreilaufen Oder dgl. mit gleichsinnigem 
Freilauf gelagerten Betriebsradem, wobei die Antriebsrader 
und die Antriebswelle mittels auf die Antriebsrader wirken- 
den Kraftubertragungsmitteln in Drehbewegung versetzbar 
sind und wobei an den Kraftubertragungsmitteln Hand- 
und/oder FuBbetatigungsmittel Oder dgl. angekoppelt sind. 
Eine kontinuierliche Krafteinbrmgung auf die Antriebswelle 
ist dadurch moglich, daB die den Antriebsradern zugeordne- 
ten Kraftubertragungsmittel derart miteinander gekoppelt 
sind, daB das erste eine Hinbewegung ausfuhrt, wahrend 
das weitere eine Herbewogung ausfuhrt und umgekehrt das 
erste eine Herbewegung ausfuhrt, wahrend das weitere eine 
Hinbewegung ausfuhrt. 
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Die Erfindung betrifft eine muskelkraftbetatigte An- 
triebsvorrichtung mit einer Antriebswelle und zwei auf 
dieser mittels Klemmkorperfreilaufen oder dgL mit 5 
gleichsinnigem Freilauf gelagerten Antriebsradern, wo- 
bei die Antriebsrader und die Antriebswelle mittels auf 
die Antriebsrader wirkenden Kraftubertragungsmitteln 
in Drehbewegung versetzbar sind und wobei an den 
Kraftubertragungsmitteln Hand- oder FuBbetatigungs- i 0 
mittel oder sonstige Krafteinleitungsvorrichtungen an- 
gekoppelt sind; bzw. eine Antriebsvorrichtung mit min- 
destens einer Antriebswelle, auf der ein Antriebsrad 
mittels ernes Klemmkorperfreilaufes oder dgL gelagert 
ist, wobei die Antriebswelle und das Antriebsrad mittels 15 
auf das Antriebsrad wirkender Kraftubertragungsmittel 
in Drehbewegung versetzbar ist, wobei an den Kraft- 
ubertragungsmitteln Hand- und/oder FuBbetatigungs- 
mittel oder dgL angekoppelt sind, wobei versetzt zu der 
Antriebswelle eine weitere Welle angeordnet ist, auf der 2 o 
ein Umlenkrad auf einem Klemmkorperfreilauf oder 
dgL gelagert ist, das gegensinnig zu dem Antriebsrad in 
Drehbewegung versetzbar ist und wobei die Antriebs- 
we le und die weitere Welle jeweils ein weiteres Urn- 
lenkrad tragen, die gleichsinnig drehend miteinander 25 
verbunden sind. 

Derartige Vorrichtungen sind aus der 
DE2519921 A1 sowie aus der DE9108 229U1 be- 
kannt Die DE25 19 921 Al zeigt ein muskelkraftbeta- 
tigtes Fahrzeug, bei dem auf einer Welle zwei Antriebs- 30 
rader auf KlemmkorperfreUaufen gelagert sind. Urn die 
Antriebsrader sind Zugmittel geschlungen, die an ihren 
Enden mit Hebel verbunden sind. An den Hebeln sind 
FuBbetatigungsmittel angebracht Mit den FuBbetati- 
gungsmitteln lassen sich die Hebel und damit auch die 35 
Zugmittel verschieben. Bei Verschiebung der Zugmittel 
in Kraftnchtung der Freilaufe werden die Antriebsrader 
nut der AntnebsweUe starr gekoppelt, so daB diese in 
Drehbewegung versetzt wird. Urn eine Ruckstellung 

® r - H j e L m die Au sgangsposition zu erreichen, wird 40 
wanrend der Antrieb bewirkenden Trittbewegung ge- 
gen eine Feder gearbeket Dies erfordert einen zusatzli- 
cnen Kraftaufwand. Auch ist eine synchron gegenlaufi- 
ge Bewegung der Zugmittel nur schwer moglich. 

Ein weiterer NachteU einer solchen Antriebsvorrich- 45 
tung besteht darin, daB der Benutzer gezwungen ist, 
infolge der lmearen Kennlinie der Feder beim Zuruck- 
fuhren des Hebels stets eine Anpassung seiner aufge- 
brachten Muskelkraft durchfuhren mu& Dies ist jedoch 
nicht einfach moglich, so daB sich ein ungleichformiger 50 
Bewegungsablauf ergibt Dieser ist bei der Bedienung 
einer solchen Antriebsvorrichtung nachteilig, da eine 
erhohte Energieeinbringung erforderlich ist 

Die DE91 08 229U1 zeigt eine Vorrichtung zum 
Umwandeln von Linearbewegungen in eine Kreisbewe- 55 
gung. Hierzu sind auf einer Antriebswelle und einer 
dazu parallel beabstandeten weiteren Welle zwei Zahn- 
rader auf Klemmkorperfreilaufen gelagert. Die beiden 
Zahnrader sind miteinander verzahnt Desweiteren sind 
auf der Antriebswelle und der weiteren Welle zwei Urn- eo 
lenkrader gelagert, die miteinander mittels eines umlau- 
fenden Riemens verbunden sind Mit dem auf der An- 
tnebsweUe gelagerten Zahnrad ist ein Hebel drehfest 
verbunden. Parallel zu diesem Hebel ist ein weiterer 
Hebel auf der weiteren Welle verdrehbar gelagert. Die 65 
beiden Hebel sind zueinander parallel beabstandet und 
mittels eines Querstuckes auf den den Wellen abge- 
wandten Seiten miteinander verbunden. Das so gebilde- 



te Krafteinleitungsmittel erlaubt nur eine Krafteinlei- 
tung in einer Bewegungsrichtung. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine muskelkraftbeta- 
tigte Antriebsvorrichtung der eingangs erwahnten Art 
zu schaffen, bei der bei frei wahlbarem Hub eine kon- 
stante Krafteinbringung auf die Antriebswelle bzw. 
-wellen moglich ist. 

Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch geldst, daB 
die den Antriebsradern zugeordneten Kraftubertra- 
gungsmittel derart miteinander gekoppelt sind, daB das 
erste eine Hinbewegung ausfuhrt, wanrend das weitere 
erne Herbewegung ausfuhrt und umgekehrt das erste 
erne Herbewegung ausfuhrt, wanrend das weitere eine 
Hinbewegung ausfuhrt. 

Eine weitere Variante zur Losung der Aufgabe ist 
dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebsrad und das 
zu diesem gegensinnig drehende Umlenkrad mittels 
zweier gegenlaufig arbeitender Kraftubertragungsmit- 
tel hin und her bewegbar sind, die derart miteinander 
gekoppelt sind, daB das erste eine Hinbewegung aus- 
fuhrt, wanrend das weitere eine Herbewegung ausfuhrt 
und umgekehrt das erste eine Herbewegung ausfuhrt, 
wahrend das weitere eine Hinbewegung ausfuhrt 

Infolge der Kopplung der beiden Kraftubertragungs- 
mittel werden diese zwangsweise synchron gegenein- 
ander bewegt Dadurch wird mit einem Kraftubertra- 
gungsmittel eine Kraft auf die Antriebswelle aufge- 
bracht, wahrend das weitere Kraftubertragungsmittel in 
seme Ausgangsstellung zuruckgefuhrt wird. Sind die 
beiden Kraftubertragungsmittel dann bis zu den Tot- 
punkten bewegt dann wird das weitere Kraftubertra- 
gungsmittel so bewegt, daB es nun seinerseits eine Kraft 
auf die Antriebswelle ausubt Das erste Kraftabertra- 
gungsmittel wird dann in seine Ausgangsposition zu- 
ruckgefuhrt Somit ist eine konstante Krafteinbringung 
auf die Antriebswelle moglich. ~ 

Zusatzlich kann von einem Benutzer der mit den 
Kraftubertragungsmitteln ausgefuhrte Hub sowie die 
Lage der Totpunkte frei gewahlt werden. Dies ist vor 
allem fur Benutzer mit infolge von Behinderungen ver- 
kurzten GliedmaBen von VorteiL 

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, daB die 
Kraftubertragungsmittel als Zugmittel wie beispielswei- 
se Ketten, Seile oder dgL ausgebildet sind. Die Zugmittel 
lassen sich dann urn das bzw. die Antriebsrader bzw. urn 
das auf der weiteren Welle gelagerte Umlenkrad schlin- 
gen. Infolge einer Hin- und Herbewegung des Zugmit- 
tels kann dann auf der Antriebswelle bzw. den Antriebs- 
wellen eine konstante Drehbewegung abgenommen 
werden. Bei der Umschlingung der bzw. des Antriebsra- 
des bzw. des Umlenkrades sind verschiedene Umschlin- 
gungswinkel denkbar. Eine bevorzugte Ausgestaltung 
emer Antriebsvorrichtung sieht vor, daB die Zugmittel 
um die Antriebsrader geschlungen sind und miteinander 
in Wirkverbindung stehen, daB zu der Antriebswelle 
beabstandet bei Umlenkradern auf einer oder zwei Wel- 
len oder Achsen gelagert sind und daB die Zugmittel um 
die Umlenkrader geschlungen sind. Das um die An- 
triebsrader und die Umlenkrader geschlungene Zugmit- 
tel bildet zwischen den Antriebsradern und den Um- 
lenkradern Trume aus, an denen die Hand- oder FuBbe- 
tatigungsmittel ankoppelbar sind. Dadurch kann mit 
den Kraftubertragungsmitteln eine lineare Kraftein- 
bringung erfolgen. Dadurch, daB die Zugmittel mitein- 
ander in Wirkverbindung stehen, wird die synchron ge- 
geniaufige Bewegung der Kraftubertragungsmittel ge- 
schaffen. e 

Von besonderem Vorteil ist es hierbei, wenn vorgese- 
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hen ist, daB die Wellen oder Achsen rechtwinklig zu der 
Antriebswelle stehen, daB die Zugmittel endlos umlau- 
fend zusammengefaBt sind, daB zwischen den Umlenk- 
radern und den Antriebsradern vier Trume der Zugmit- 
tel verlauf en, daB die Zugmittel urn das eine Antriebsrad 5 
urn 180° umgelenkt sind, daB die beiden von dem einen 
Antriebsrad abgehenden Trume jeweils dem oberen 
bzw. dem unteren Umlenkrad zugefuhrt und um diese 
urn 180° umgelenkt in zwei weitere Trume ubergehen 
und daB diese Trume um das zweite Antriebsrad ge- 10 
schlungen und zusammengefaBt sincL 

Ist vorgesehen, daB die weitere Welle auch als An- 
triebswelle dient, dann kann der Antriebsvorrichtung an 
zwei Stellen Antriebsenergie entnommen werden. Nach 
einer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB 15 
die als Zugmittel ausgebildeten Kraftubertragungsmit- 
tel zu einem endlos umlaufenden Zugriemen zusam- 
mengefaBt sind, der um ein Umlenkrad umgelenkt ist, 
welches auf einer zur Antriebswelle versetzten Achse 
oder Welle gelagert ist und daB der Zugriemen um das 20 
auf der weiteren Welle gelagerte Umlenkrad geschlun- 
gen ist. 

Vom Umlenkrad gehen zwei Trume des Zugmittels 
ab. An diesen Tmraen konnen Hand- und/oder FuBbe- 
tatigungsmittel angebracht werden, so daB eine lineare 25 
Krafteinbringung moglich ist Dadurch, daB das Zugmit- 
tel sowohi um das Umlenkmittel als auch um das An- 
triebsrad geschlungen ist, wird mit geringem Material- 
aufwand auf einfache Weise eine gegensinnige Bewe- 
gung des Antriebsrades und des Umlenkrades bewirkt. 30 
Die an dem Zugriemen angebrachten Hand- und/oder 
FuBbetatigungsmittel bewegen sich synchron gegensin- 
nig. 

Ein gleichsinniger Drehsinn der beiden auf der An- 
triebswelle bzw. auf der weiteren Welle gelagerten wei- 35 
teren Umlenkrader wird nach einer bevorzugten Aus- 
gestaltung der Erfindung mittels eines endlos umlaufen- 
den Zugmittels, das um die beiden weiteren Umlenkra- 
der geschlungen ist oder mittels eines vermittelnden 
Zahnrades oder dgL erreicht Eine gegensinnige Bewe- 40 
gung des Antriebsrades und des auf der weiteren Welle 
gelagerten Umlenkrades wird dadurch erreicht, daB 
versetzt zu dem Antriebsrad ein Zahnrad drehfest auf 
der Antriebswelle gelagert ist, das mit dem als Zahnrad 
ausgebildeten Umlenkrad der weiteren Welle im Ein- 45 
griff stent 

Die von einem Benutzer eingebrachte Kraft kann 
hierbei bevorzugterweise in ein Zugmittel eingebracht 
werden, das zu einem endlos umlaufenden Zugriemen 
zusammengefaBt ist, der um ein auf einer Welle oder 50 
Achse gelagertes Umlenkrad und um das Antriebsrad 
geschlungen ist. 

Die Erfindung wird anhand von in den Zeichnungen 
dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert Es 
zeigen: 55 

Fig. 1 in perspektivischer Schemadarstellung eine 
muskelkraftbetatigte Antriebsvorrichtung mit zwei auf 
einer Antriebswelle gelagerten Antriebsradern, 

Fig. 2 in perspektivischer Schemadarstellung eine 
Antriebsvorrichtung mit einem auf einer Antriebswelle eo 
gelagerten Umlenkrad, das mittels eines Kraftubertra- 
gungsmittels mit einem auf einer weiteren Welle gela- 
gerten Umlenkrad in Wirkverbindung stent, 

Fig. 3 die Antriebsvorrichtung nach Fig. 2, jedoch in 
einer anderen Betriebsstellung, 65 

Fig. 4 in perspektivischer Schemadarstellung eine 
Antriebsvorrichtung mit einer Antriebswelle und einer 
dazu parallel beabstandeten weiteren Welle, wobei auf 



der Antriebswelle ein fiber ein endlos umlaufendes 
Kraftubertragungsmittel angetriebenes Antriebsrad ge- 
lagert ist, und 

Fig. 5 die Antriebsvorrichtung nach Fig. 4, jedoch in 
einer anderen Betriebsstellung. 

In Fig. 1 ist eine Antriebsvorrichtung mit zwei auf 
einer Antriebswelle 10 aufgebrachten Antriebsradern 
11, 12 dargestellt Die Antriebsrader 11, 12 sind mittels 
Klemmkorperfreilaufen auf der Antriebswelle 10 gela- 
gert Die Klemmkorperfreilaufe weisen eine gieichsinni- 
ge Freilaufrichtung auf. Zu der Antriebswelle beabstan- 
det ist eine Achse oder Welle 50 angeordnet. Die Achse 
oder Welle 50 steht vertikal zu der Antriebswelle 10. 
Auf der Achse oder Welle 50 sind zwei Umlenkrader 17, 
18 zueinander beabstandet drehbar gelagert Der 
Durchmesser der Umlenkrader 17, 18 entspricht dem 
Abstand, der zwischen den beiden Antriebsradern 11,12 
gebildet ist Der Durchmesser der Antriebsrader 11, 12 
entspricht dem Abstand, der zwischen den beiden Um- 
lenkradern 17, 18 gebildet ist Die Antriebsrader 11, 12 
und die Umlenkrader 17, 18 sind miteinander mittels 
eines als endlos umlaufenden Zugriemen ausgebildeten 
Kraftubertragungsmittels 20 miteinander drehbar ver- 
bunden. 

Das Zugmittel ist um das eine Antriebsrad 1 1 um 180° 
umgelenkt Von dem Antriebsrad 11 verlauf en zwei 
Trume 14, 16 des Zugmittels jeweils zu dem oberen bzw. 
dem unteren Umlenkrad 17, 18. Das Zugmittel ist um 
das zweite Antriebsrad 12 um 180° umgelenkt. Von dem 
zweiten Antriebsrad 12 sind dem oberen bzw. unteren 
Umlenkrad 17, 18 zwei Trume 13, 15 des Zugmittels 
zugefuhrt 

Der Trum 13 ist mit dem Trum 14 so verbunden, daB 
sie das obere Umlenkrad 17 um 180° umschlingen. Der 
Trum 15 ist mit dem Trum 16 so verbunden, daB sie das 
untere Umlenkrad 18 um 180° umschlingen. 

An den beiden Trumen 13, 14 ist jeweils ein Hand- 
undVoder FuBbetatigungsmittel 40 befestigt. Das Hand- 
und/oder FuBbetatigungsmittel 40 laBt sich um den Hub 
h linear verschieben. Infolge einer Verschiebung des auf 
dem Trum 14 gelagerten Hand- und/oder FuBbetati- 
gungsmittels in Richtung auf das Antriebsrad 11 zu wird 
dieses in Freilaufrichtung gedreht Gleichzeitig wird das 
auf dem Trum 13 befestigte Hand- und/oder FuBbetati- 
gungsmittel in Richtung auf das Umlenkrad 17 verscho- 
ben. Hierdurch wird das Umlenkrad 12 in Sperrichtung 
betrieben. Dadurch wird die Antriebswelle 10 in An- 
triebsrichtung bewegt Die Hand- und/oder FuBbetati- 
gungsmittel 40 werden bis zu ihren Totpunkten oder 
weniger verschoben. Werden sie anschlieBend zueinan- 
der gegensinnig verschoben, so daB das mit dem Trum 
14 gelagerte Hand- und/oder FuBbetatigungsmittel 40 
in Richtung auf das Umlenkrad 17 verschoben wird, so 
wird das Antriebsrad 1 1 in Sperrichtung betrieben. Da- 
durch wird fiber das Antriebsrad 11 ein Drehmoment 
auf die Antriebswelle 10 aufgebracht, so daB der dre- 
henden Antriebswelle 10 weitere Antriebsenergie zuge- 
fuhrt wird. 

In Fig. 2 ist eine Antriebsvorrichtung mit einer An- 
triebswelle 10 und einer dazu parallel beabstandeten 
weiteren Welle 110 dargestellt Auf der Antriebswelle 
10 ist ein Antriebsrad 11 fiber einen Kiemmkorperfrei- 
lauf gelagert Die weitere Welle 110 tragt ein Umlenk- 
rad 28, das mit der weiteren Welle 110 fiber einen 
Klemmkorperfrei lauf gekoppelt ist Zu dem Antriebs- 
rad 1 1 und dem Umlenkrad 28 um den gleichen Abstand 
parallel beabstandet ist jeweils ein weiteres Umlenkrad 
27, 29 drehfest gelagert. 
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Die weiteren Umlenkrader 27, 29 sind miteinander 
mitteis eines urn die weiteren Umlenkrader 27, 29 ge- 
schlungenen, endlos umlaufenden Zugriemen 25 mitein- 
ander verbunden. Es ist auch moglich, die weiteren Um- 
lenkrader 27, 29 mitteis eines vermittelnden Umlenkra- 5 
des 26 miteinander gleichsinnig drehend zu koppeln. 

Zu der Antriebswelle 10 und der weiteren Welle 110 
parallel beabstandet ist eine Achse oder Welle 50 in 
Fig- 3 angeordnet Auf der Achse oder Welle 50 ist ein 
Umlenkrad 17 gelagert Urn das Umlenkrad 17 ist ein als i 0 
endlos umlaufendes Zugmittel ausgebildetes Kraftuber- 
tragungsmittel 20 geschlungen. Von dem Umlenkrad 17 
gehen zwei zueinander parallel verlaufende Trume 21, 
22 des Zugmittels ab. Der Trum 21 des Zugmittels ist mit 
geringem Umschlingungswinkel urn das Antriebsrad 11 15 
umgelenkt Der Trum 22 ist mit groBem Umschlin- 
gungswinkel um das auf der weiteren Welle 110 gela- 
gerte Umlenkrad 28 geschlungen. Die beiden Trume 21 
und 22 lassen sich somit gegensinnig verschieben. Wird 
der obere Trum 21 in Richtung auf das Umlenkrad 17 2 o 
verschoben, sb lauft das Antriebsrad 11 im Gegenuhr- 
zeigersinn und im Freilauf. Das Umlenkrad 28 wird in 
Sperrichtung im Uhrzeigersinn betrieben und treibt so- 
ma uber die weitere Welle 110 das weitere Umlenkrad 
27 und somit auch das weitere Umlenkrad 29 im Uhrzei- 25 
gersinn an. Dadurch wird die Antriebswelle 10 im Uhr- 
zeigersinn gedreht 

Der Tmm 21 wird soweit verschoben, bis er in seinem 
Totpunkt zum Liegen kommt Dann wird der Trum 22 in 
Richtung auf das Umlenkrad 17 verschoben. Dadurch 30 
wird das Umlenkrad 28 auf der weiteren Welle 110 im 
Freilauf betrieben. Das Umlenkrad 11 wird in Sperrich- 
tung betrieben, so daB der Antriebswelle 10 weitere 
Antriebsenergie zur Aufrechterhaltung der Drehbewe- 
gung zufiihrt wird. 35 

Die Fig. 4 zeigt eine muskelbetatigte Antriebsvor- 
nchtung mit einer Antriebswelle 10 und einer dazu par- 
allel beabstandeten weiteren Welle 110. Parallel zu der 
Antriebswelle und der weiteren Welle beabstandet ist 
eine Achse oder Welle 50 angeordnet Auf der Achse 40 
oder Welle 50 ist ein Umlenkrad 17 drehfest gelagert 
Auf der Antriebswelle 10 ist ein Antriebsrad 11 drehfest 
gelagert Parallel beabstandet zu dem Antriebsrad 11 ist 
auf der Antriebswelle 10 ein Zahnrad 30 mitteis eines 
Klemmkdrperfreilauf es gelagert Auf der weiteren Wei- 45 
le 110 ist ein als Zahnrad ausgebildetes Umlenkrad 28 
mitteis eines KJemmkorperfreilaufes gelagert Das 
Zahnrad 30 kammt mit dem auf der weiteren Welle 
gelagerten Zahnrad Weiterhin sind auf der Antriebs- 
welle 10 und der weiteren Welle 110 weitere Umlenkra- 50 
der 27, 29 drehfest gelagert Die beiden weiteren Um- 
lenkrader 27, 29 sind miteinander gleichsinnig drehend 
verbunden. Dies kann entweder mitteis eines endlos um- 
laufenden um die beiden weiteren Umlenkrader 27, 29 
geschlungenen Zugriemen 25 oder mitteis eines vermit- 55 
telnden Zahnrades 26 erfolgen. Um das Antriebsrad 11 
und das auf der Achse oder Welle 50 geiagerte Umlenk- 
rad 17 ist ein als endlos umlaufendes Zugmittel ausgebil- 
detes Kraftubertragungsmittel 20 geschlungen. Das 
Zugmittel bildet zwischen dem Umlenkrad 17 und dem 60 
Antriebsrad 11 zwei zueinander parallel beabstandete 
Trume 21, 22 aus. Ober die Trume 21, 22 erfolgt die 
Krafteinbringung. Wird der Trum 21 in Richtung des 
Umlenkrades 17 verschoben, so wird das Zahnrad 30 in 
Sperrichtung des KJemmkorperfreilaufes betrieben. 55 
Dadurch wird die Welle 10 in Drehbewegung im Uhr- 
zeigersinn versetzt Das mit dem Zahnrad 30 kammende 
Umlenkrad 28 wird im Gegenuhrzeigersinn und im Frei- 



lauf auf der weiteren Welle 1 10 bewegt 

Wird der Trum 22 anschlieBend in Richtung auf das 
Umlenkrad 17 verschoben, so wird das Antriebsrad im 
Gegenuhrzeigersinn gedreht, wie dies in Fig. 5 darge- 
stellt ist Hierdurch wird auch das Zahnrad 30 im Gegen- 
uhrzeigersinn bewegt Das Zahnrad 30 wird in Freilauf- 
nchtung bewegt, so daB es sich nicht drehfest mit der 
Antriebswelle 10 verbindet Ober das Zahnrad 30 wird 
das Umlenkrad 28 auf der weiteren WeUe 110 im Uhr- 
zeigersinn und damit in Sperrichtung des Klemmkdrp- 
erfreilaufes bewegt Dadurch wird das auf der weiteren 
Welle geiagerte weitere Umlenkrad 27 im Uhrzeiger- 
sinn gedreht Inf olge der Verdrehung des weiteren Um- 
lenkrades 27 wird das weitere Umlenkrad 29 auf der 
Antriebswelle 10 im Uhrzeigersinn gedreht, so daB der 
Antriebswelle zur Aufrechterhaltung der Drehbewe- 
gung weitere Antriebsenergie zugefuhrt wird. 

Die Erfindung ist nicht auf die in den Ausfuhrungsbei- 
spielen gezeigten Antriebsvorrichtungen beschrankt Es 
1st beispielsweise auch moglich, Klemmkorperfreilaufe 
in den Umlenkradern 27, 29, die auf der Antriebswelle 
10 bzw. auf der weiteren Welle 110 gelagert sind, vorzu- 
sehen. Durch diese kinematische Umkehr wird der glei- 
che Effekt erzielt 

Patentanspriiche 

1. Muskelkraftbetatigte Antriebsvorrichtung mit 
einer Antriebswelle und zwei auf dieser mitteis 
Klemmkorperfreilaufen oder dgL mit gleichsinni- 
gem Freilauf gelagerten Antriebsradern, wobei die 
Antriebsrader und die Antriebswelle mitteis auf die 
Antriebsrader wirkenden KraftQbertragungsmit- 
teln in Drehbewegung versetzbar sind und wobei 
an den Kraftubertragungsmitteln Hand- oder FuB- 
betatigungsmittel oder sonstige Krafteinleitungs- 
vorrichtungen angekoppelt sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB die den Antriebsradern (10, 11) zugeordneten 
Kraftubertragungsmittel (20) derart miteinander 
gekoppelt sind, 

daB das erste eine Hinbewegung ausfuhrt, wahrend 
das weitere eine Herbewegung ausfuhrt und umge- 
kehrt das erste eine Herbewegung ausfQhrt, wah- 
rend das weitere eine Hinbewegung ausfuhrt 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kraftubertragungsmittel 
(20) als Zugmittel, wie beispielsweise Ketten, Seile 
oder dgL ausgebildet sind 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet 

daB die Zugmittel um die Antriebsrader (11,12) ge- 
schlungen sind und miteinander in Wirkverbindung 
stehen, 0 
daB zu der Antriebswelle (10) beabstandet zwei 
Umlenkrader (17, 18) auf einer oder zwei Wellen 
oder Achsen (50) gelagert sind, und 
daB die Zugmittel um die Umlenkrader (17, 18) ge- 
schlungen sind. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB die Wellen oder Achsen (50) rechtwinklig zu 

der Antriebswelle (10) stehen, 

daB die Zugmittel endlos umlaufend zusammenge- 

faBtsind, 

daB zwischen den Umlenkradern (17, 18) und den 
Antriebsradern (11, 12) vier Trume (13, 14, 15, 16) 
der Zugmittel verlaufen, 
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daB die Zugmittel um das eine Antriebsrad (11) urn 
180° umgelenkt sind, 

daB die beiden von dem einen Antriebsrad (11) ab- 
gehenden Trume (14, 16) jeweils dem oberen bzw. 
dem unteren Umlenkrad (17, 18) zugefiihrt und um 
diese um 180° umgelenkt in zwei weitere Trume 
(13, 15) ubergehen und 

daB diese Trume (13, 15) um das zweite Antriebsrad 
(12) geschlungen und zusammengefaBt sind. 
5^ Antriebsvorrichtung mit mindestens einer An- 
triebswelle, auf der ein Antriebsrad rnittels eines 
Klemmkdrperfreilaufes oder dgl. gelagert ist, wo- 
bei die Antriebswelle und das Antriebsrad rnittels 
auf das Antriebsrad wirkender Kraftubertragungs-_ 
mittel in Drehbewegung versetzbar ist, wobei an 
den Kraftubertragungsmitteln Hand- und/oder 
FuBbetatigungsmittel oder sonstige FCrafteinlei- 
tungsvorrichtungen angekoppelt sind, wobei ver- 
setzt zu der Antriebswelle eine weitere Welle ange- 
ordnet ist, auf der ein Umlenkrad auf einem 20 
KJemmkorperfreilauf oder dgl gelagert ist, das ge- 
gensinnig zu dem Antriebsrad in Drehbewegung 
versetzbar ist und wobei die Antriebswelle und die 
weitere WelJe jeweils ein weiteres Umlenkrad tra- 
gen, die gleichsinnig drehend miteinander verbun- 
den sind, dadurch gekennzeichnet, daB das An- 
triebsrad (11) und das zu diesem gleichsinnig dre- 
hende Umlenkrad rnittels zweier gegenuberlaufig 
arbeitender Kraftubertragungsmittel (20) bin und 
her bewegbar sind, die derart miteinander gekop- 
pelt sind, daB das erste eine Hinbewegung ausfiihrt, 
wahrend das weitere eine Herbewegung ausfiihrt 
und umgekehrt das erste eine Herbewegung aus- 
fiihrt, wahrend das weitere ein Hinbewegung aus- 
fiihrt. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die weitere Welle (110) auch 
als Antriebswelle dient. 

7. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, 
daB die als Zugmittel ausgebildeten Kraftubertra- 
gungsmittel (20) zu einem endlos umlaufenden Zug- 
riemen zusammengefaBt sind, der um ein Umlenk- 
rad (17) umgelenkt ist, welches auf einer zur An- 
triebswelle (10) versetzten Achse oder Welle (50) 45 
gelagert ist, und 

daB der Zugriemen um das auf der weiteren Welle 
(110) gelagerte Umlenkrad (28) und um das An- 
triebsrad (11) geschlungen ist. 

8. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 50 
5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die auf der 
AntriebsweUe (10) und der weiteren Welle (110) 
gelagerten weiteren Umlenkrader (27, 29) rnittels 
eines endlos umlaufenden Zugmittels (25) oder rnit- 
tels eines vermittelnden Zahnrades (26) oder dgl 55 
miteinander drehbar verbunden sind 

9. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB versetzt zu 
dem Antriebsrad (11) ein Zahnrad (30) drehfest auf 
der Antriebswelle (10) gelagert ist, das mit dem als eo 
Zahnrad ausgebildeten Umlenkrad (28) der weite- 
ren Welle (110) in Eingrif f steht 

10. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Zugmittel 
(20) zu einem endlos umlaufenden Zugriemen zu- 65 
sammengefaBt sind, der um ein auf einer Welle 
oder Achse (50) gelagertes Umlenkrad (17) und um 
das Antriebsrad (11) geschlungen ist. 
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